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1 FERROVIA

Neste tomo faz-se a descricao do tracado ferroviario adoptado para o Parque de Material e Oficinas
(PMO) de Vila d'Este, os ramais de acesso a Linha Amarela, bem como as alteracdes introduzidas
nesta que viabilizam a solucao agora apresentada.

0 tracado ferroviario do PMO foi desenvolvido em conformidade com os pressupostos indicados na
Especificacao Funcional (MP-2138922/21) e constitui o resultado de um processo de optimizacao,
acompanhado e validado pela Metro do Porto.

Em complemento ao presente documento, foram desenvolvidos os projectos especificos relativos as
diferentes especialidades que possibilitam a materializacao e construcao do PMO, com todas as suas
funcionalidades e equipamentos.

2 TRACADO FERROVIARIO

2.1 Critérios de projeto

0 presente Projecto de Execucao, teve por base os critérios de projecto de Novembro de 2010 (MP-
936657/09_V3.0) bem como a referida Especificacao Funcional (MP-2138922/21) para o PMO de Vila
d'Este, patenteados pela Metro do Porto. Foi, também, observado o definido em "Distancias de via
para o Sistema de Sinalizacdo com ATP" (MP-820421/08). Desta forma é assegurada a necessaria
homogeneidade desta infraestrutura com a restante rede e o seu enquadramento regulamentar.

Os pressupostos explicitados na Especificacao Funcional para o Parque de Material e Oficinas, com
pertinéncia para o projecto de tracado, podem ser resumidos nos pontos seguintes:

e O tracado ferroviario permita uma separacao clara, com pontos de espera, entre:
o azona de parqueamento e a de operacao;
o azona de parqueamento e a de oficina;

e Permitir a movimentacao de veiculos entre linhas da oficina sem interferéncia com a zona
de parqueamento;

e Assegurar o acesso do PMO a rede de metro por duas ligacoes ferroviarias independentes;

e Via de manobras na zona de ligacao do PMO a rede;

e A(s) via(s) ferroviarias de acesso a oficina e movimentos de mudanca de via na oficina nao
devem interferir com as vias de acesso a operacao;

e Permitir uma separacao clara entre a zona de manutencao e a de operacao, incluindo ponto
de espera e zona de transferéncia de veiculos entre as duas;

e A zona de manutencdo deve permitir uma gestdao e operacionalizacdo auténoma e
independente da zona de parqueamento através de uma zona de espera para transferéncia
de veiculos entre ambas;

e Possibilidade de os veiculos irem da via operacional diretamente para a oficina ou para o
parque;

e Vias para parqueamento de, pelo menos, 60 veiculos de 38 metros;
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e Via de descarga para material circulante;

e A ligacdo rodoviaria deve ser facil e permitir que transportes de grandes dimensdes possam
a ele aceder sem constrangimentos - Via rodoviaria adequada a parqueamento/descarga de
material circulante e equipamentos;

e Areas para parqueamento rodoviario tendo em conta o nimero de pessoas afetas ao PMO
(manutencao, operacao, etc.) para, pelo menos, 30 viaturas ligeiras e 2 pesadas, sendo 10%
dos locais de Tl dedicado/preparado para carregamento de viaturas elétricas.

Aos pressupostos atras enunciados, acrescem os equipamentos a instalar no Parque de Material e
Oficinas, referidos na Especificacdao Funcional, os quais se enumeram seguidamente:

o Areas de escritérios do PMO (areas de operacdo, material circulante e instalacdes fixas);
e Oficina de manutencao de veiculos;

e Estacao de servico;

e Maquina de lavar e secar;

¢ Inspecao de rodados;

e Espaco e infraestrutura para futura instalacao de camara de pintura;

e Instalacoes sanitarias M/F;

e Instalacdes para condutores;

e Instalacoes para pessoal de limpeza no parque e na oficina;

¢ Instalacoes para pessoal de manutencao de instalacoes fixas;

e Balnearios para o pessoal da manutencdo de material circulante;

e Instalacdes para o pessoal da Metro do Porto e subfornecedores/contratados;
e Portaria do PMO.

2.1.1 Bitola da via

A bitola considerada em projecto é de 1435 mm, tanto em alinhamento recto como em curva, em
conformidade com o Projecto de Execucao da Linha Amarela e com as linhas do Metro do Porto
actualmente em exploracao.

Tal como no projecto geral, nao foram adoptadas sobre larguras nem sub larguras da bitola nominal,
critério este que foi mantido para os aparelhos de mudanca de via, como indicado nos critérios de
projecto definidos pela Metro do Porto.

2.1.2 Distancia entre-eixo das vias

A distancia entre-eixo considerada para o tracado ferroviario € a que consta dos pressupostos
expressos pela Metro do Porto nos critérios de projecto que produziu e foram utilizados no Projecto
de Execucao da Linha Amarela, designadamente para via betonada com postes laterais.

Para a linha intervencionada e ramais de ligacao ao PMO, o valor adoptado para o entre-eixo em
alinhamento recto foi de 3,10 m, em cumprimento dos pressupostos atras mencionados. Nos casos
interessados ao presente projecto, em situacao de curva circular, foi mantido o critério adoptado
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no Projecto de Execucao geral, onde foram considerados os valores das tabelas constantes dos
Anexos | e Il ao documento Critérios de Projecto elaborado pela Metro do Porto.

No projecto do Parque de Material e Oficinas as distancias consideradas entre os eixos das vias
excedem o valor de 3,10 m da linha principal, tendo sido atendidos os pressupostos definidos para a
zona de estacionamento, conforme as indicacoes seguintes:

e "Para os trabalhos de limpeza interna dos veiculos deve existir no minimo um corredor
entre cada 2 vias permitindo o acesso aos veiculos ao longo do qual devem existir:
Tomadas de agua, tomadas de energia elétrica e iluminacdo, bem como uma rede de
escoamento de aguas provenientes destes trabalhos";

e "Deve ser possivel a circulacao pedonal de ambos os lados de todos os veiculos, entre
todas as vias no parque, para operacoes de preparacao do veiculo e pequenas acoes de
manutencao corretiva e limpeza“.

Nestas condicbes, foram adoptadas as distancias de 4,10 m e de 3,70 m, respectivamente, para
ambas as condicoes expressas.

2.1.3 Velocidade de circulacao

A intervencao em apreco relativa ao PMO nao introduz qualquer alteracdo a velocidade na Linha
Amarela, pelo que os critérios sdo os mesmos do Projecto de Execucdo desta linha. A velocidade
maxima de circulacdo considerada, no trecho onde se insere a ligacdo ao PMO, foi de 65 km/h.

No interior do Parque de Material e Oficinas admitiu-se o limite de 15 km/h para a velocidade de
circulacdo, tendo em conta o tipo de manobras a realizar no interior do seu perimetro, bem como a
necessidade de utilizar raios minimos sem escala.

2.1.4 Tracado

Para o tracado, quer em planta quer em perfil longitudinal, foram tidos em conta os pressupostos
definidos nos critérios de projecto da Metro do Porto, e utilizados no Projecto de Execucao da Linha
Amarela. Os parametros de tracado adoptados no presente projecto replicam os considerados no
anterior e dizem respeito, fundamentalmente, ao estudo dos ramais de acesso ao PMO e as vias no
seu interior.

Neste contexto assinala-se, para os ramais de servico, o valor de 50 m para o raio minimo em
planta, o qual, a titulo excepcional e devidamente justificado, podera assumir um valor de 25 m
devendo, nestes casos, estar a via provida de um sistema de lubrificacdo automatico eficaz e
adequado;

Em perfil longitudinal, para o projecto em apreco, foram observados os pressupostos estipulados
pela Metro do Porto, destacando-se os pontos seguintes:

e As concordancias entre trainéis sdo realizadas através de parabolas de segundo grau;
e O parametro minimo desejavel para a parabola de concordancia vertical, em plena via,
€ de Kv= 1000, sendo o minimo admissivel de Kv= 500;
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e O parametro minimo absoluto para a parabola de concordancia concava, em plena via, é
de Kv= 350, devendo ser devidamente justificado;

e Evitar a sobreposicao de concordancias verticais com curvas em planta;

e Pendente maxima em plena via e vias de servico de 70 %o;

e Pendente inferior ou igual a 3 %, em vias com funcao de estacionamento, em oficinas e
outros, devendo ser igual a 0 %o se possivel;

e Evitar a colocacdao de AMV em curvas de concordancia vertical.

Adicionalmente, teve-se em conta a compatibilizacdo com o projecto de catenaria, nas zonas de
transicao entre trainéis com inclinacao diferente, dando cumprimento a norma EN 50119 em vigor,
para variacao da altura do fio de contacto.

O Parque de Material e Oficinas ficara implantado a cota fixa de 196 m, sendo que os AMV serao
implantados em funcao das operacoes a levar a cabo dentro do seu perimetro. Nestas condicoes, as
regras gerais de aplicacdo de parametros funcionais considerados para a Linha Amarela nao o sdo no
PMO, tendo em consideracdo os valores minimos dos raios a utilizar, a nao consideracao de escala e,
por consequéncia, a velocidade reduzida para a realizacao de manobras no seu interior.

2.1.5 Gabaritos

No desenvolvimento dos estudos de tracado teve-se em conta os valores dos gabaritos expressos nos
citérios de projecto da Metro do Porto, de que seguidamente se faz uma sumula:

e O Gabarito Estatico (GE) do material circulante em alinhamento recto é de 2,65 m;

e O Gabarito Dinamico (GD) do material circulante em alinhamento recto é de 3,00 m;

e A distancia entre Gabaritos Limites de Obstaculo exteriores (GLO) em via betonada
dupla em alinhamento recto é de 6,40 m;

e A lamina de ar exterior e interior entre GD e GLO é de 0,15 m;

e Alamina de ar interior minima entre GD em via dupla é de 0,10 m.

2.2 Descricao do tracado

2.2.1 Consideragdes Gerais

O Parque de Material e Oficinas de Vila d'Este inscreve-se no prolongamento da Linha Amarela, a
partir de Santo Ovidio até Vila d'Este. Esta linha dara continuidade a linha existente, em via dupla,
e pretende servir o territério de Vila Nova de Gaia, nomeadamente as freguesias de Mafamude e
Vilar do Paraiso, Oliveira do Douro e Vilar do Andorinho.

O projecto desta infraestrutura ferroviaria teve em linha de conta os termos gerais enunciados na
Especificacao Funcional da Metro do Porto, os quais mencionam os pressupostos de operacao, os
quais permitem assegurar a limpeza, reparacao e manutencdo dos veiculos que circulam na Linha
Amarela. A figura seguinte apresenta a localizacao do PMO sobre a Linha Amarela.
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DE MATERIAL

Figura 2.1 - Linha Amarela e Parque de Material e Oficinas de Vila d'Este

A implantacao do parque de material e oficinas de apoio aos veiculos que fazem a exploracao da
linha ocorre no terreno limitrofe a Rua do Escultor Alves de Sousa e a Rua dos Herdis do Ultramar,
tal como previsto no projecto geral e que é observavel na figura anterior. Além da area necessaria
para a sua realizacao, este espaco beneficia da acessibilidade assegurada pelas vias referidas,
potenciada pela rotunda que faz a articulacdo das mesmas com a Rua Conceicao Fernandes. O
tracado da Linha Amarela, nesta zona, apresenta-se em trincheira com cotas que lhe permitem
realizar o acesso ao PMO e os desnivelamentos com as vias que cruza, nhomeadamente a rotunda, a
Rua dos Herdis do Ultramar e a Rua Padre Joaquim Faria.

2.2.2 Condicionantes

A implantacao do PMO, encontra um conjunto de condicionantes de natureza diversa no territorio
de Vila Nova de Gaia. Descrevem-se sucintamente, nos pontos que se seguem, as condicionantes
identificadas, relevando os aspectos mais significativos para o desenvolvimento do tracado.

e Orografia - O terreno interessado ao PMO, pela sua natureza acidentada, exibe significativas
diferencas altimétricas entre os seus extremos, observando-se cotas da ordem dos 205 m,
na zona da rotunda com a Rua dos Heroéis do Ultramar e valores de cerca de 180 m na Rua
Escultor Alves de Sousa, junto a extremidade NE do PMO;
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e Tracado da Linha Amarela - O tracado do trecho da Linha Amarela entre Santo Ovidio e Vila
d'Este impde restricoes geométricas nas ligacoes ferroviarias ao PMO, as quais tém que ser
observadas escrupulosamente;

e Rede viaria envolvente - Os arruamentos que fazem parte da malha viaria urbana atual, bem
como as vias planeadas, na envolvente a zona do projeto, constituem uma condicionante a
realizacao deste. Identificam-se, desde logo, as que mais condicionam a obra a realizar,
quer pelos limites que estabelecem a sua realizacao quer pelas restricoes altimétricas que
impdem aos acessos rodoviarios ao PMO:

o Rua Escultor Alves de Sousa a norte;
o Rua dos Herdis do Ultramar a poente;
o Futura VL10 da Camara Municipal de Vila Nova de Gaia a nascente.

e Infraestruturas de servicos existentes - As infraestruturas fisicas que se desenvolvem no
territorio interessado ao projeto, designadamente as redes de aguas pluviais e domésticas,
as redes de transporte e distribuicdo de energia eléctrica, de telecomunicacdes, de gas, de
agua, entre outras;

e Processo de expropriacdes em curso - O perimetro do terreno disponivel para a implantacéo
do PMO, bem como limites dos terrenos ja em processo de expropriacdo, constituem uma
forte condicionante a implantacao desta infraestrutura, atendendo ao espaco requerido ao
desempenho das suas funcoes.

2.2.3 Tragado

A solucao de tracado encontrada enquadra-se nos pressupostos atras mencionados, com observancia
das condicionantes referidas, e teve por referéncia as orientacoes indicadas pela Metro do Porto,
quer as patenteadas na Especificacao Funcional quer as transmitidas ao longo do estudo.

O presente Projecto de Execucao relativo ao tracado do Parque de Material e Oficinas de Vila d'Este
encontra-se representado em pecas desenhadas que acompanham esta memoria, designadamente:

e P-PR-PS-3300-TR-DS-LAG-103106-03 a 103108-03 - Planta

e P-PR-PS-3300-TR-DS-LAG-103206-04 a 103208-04 - Perfil Longitudinal - Via 1

e P-PR-PS-3320-TR-DS-LCG-203101-00 a 203105-00 - Planta PMO

e P-PR-PS-3320-TR-DS-LCG-203201-00 - Perfil Longitudinal - Ramais 1A e 1B de acesso ao PMO
e P-PR-PS-3320-TR-DS-LCG-203202-00 - Perfil Longitudinal - Ramal 2 de acesso ao PMO

No texto que se segue faz-se uma descricao detalhada das opcoes tomadas no projecto,
discriminada por trecho, com a justificacdo de cada uma delas. Em anexo apresentam-se os calculos
realizados, quer em planta e em perfil longitudinal, correspondentes as vias estudadas.

2.2.3.1 Troco Hospital Santos Silva - Vila d'Este

Os acessos ferroviarios ao Parque de Material e Oficinas ocorrem no trecho localizado entre as
estacoes do Hospital Santos Silva e de Vila d'Este. Neste trecho a linha desenvolve-se em trincheira
fechada, na zona dos ramais, sendo aberta entre a Estacao Hospital Santos Silva e a Alameda do
Monte da Virgem.

Recorde-se que o tracado da Linha Amarela é constituido por uma recta nesta zona e por um trainel
de -3.1 %, onde se encontra instalada a comunicacao 4-5 tg1/6 R50 (km 2+057.412 da Via 1), a qual
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possibilita a movimentacao de veiculos da Via 2 para a Via 1. Esta diagonal articula-se com as
ramificacoes 6A e 6B tg1/6 R50, respectivamente aos km 2+158.000 e 2+176.857, permitindo a
manobra daqueles no acesso ao PMO.

O tracado da Linha Amarela, no trecho interessado a ligacdo ao PMO, é mantido na integra para a
Via 2, tanto em planta como em perfil longitudinal. Contudo, para a Via 1, embora se mantenha o
tracado em perfil longitudinal, é necessario antecipar o dispositivo adoptado de duas curvas de
7500 m de raio de curvatura oposta e intercaladas por elemento de recta, que se prevé instalar no
extenso alinhamento recto que acompanha a Rua Conceicao Fernandes. Desta forma, € assegurado o
entre-eixo necessario de 3,16 m, associado a entrada e saida de veiculos dos ramais 1A e 1B. O
conjunto, apresenta um comprimento total de 45 m, com uma distribuicao equitativa de extensoées
por elemento.

De lembrar que, apods o trainel de -3,1 % onde se encontra instalada a comunicacao 4-5, a rasante
ferroviaria apresenta uma mudanca de pendente, de forma a assegurar uma cota adequada no
acesso ao Parque de Material e Oficinas. Para esse efeito adoptou-se uma concordancia concava de
3000 m de raio equivalente, que altera a pendente para os 2,0 %, sendo neste Ultimo trainel que se
encontram as ramificacoes 1A e 1B de ligacdao ao PMO, as cotas 199,096 e 198.719 respectivamente.

A Figura 2.2 representa a zona intervencionada, apds a Estacao Hospital Santos Silva, onde se inicia
a trincheira coberta na interseccao com a Alameda Monte da Virgem e o acesso ferroviario norte ao
Parque de Material e Oficinas.

Restabelecimento da
Alameda Monte da \irgem

¥

Trincheira Aberta

ﬁ:‘f’ﬂﬁ i

[T !‘II'\IiIﬂI‘H\’I\’f [T
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Comunicagio 4-5 tg 1/6 R 50

Ramificagio 681g 16 R 50 | L

Figura 2.2 - Tracado da Linha Amarela entre a Estacao Hospital Santos Silva e o acesso ao PMO

Tal como indicado no projecto da Linha Amarela, o tracado em planta sofre uma inflexao para sul
gracas a uma curva de 251,61 m de raio para a Via 1, dando uma orientacao favoravel a tangente de
saida para a realizacdo do Ramal 2 no acesso sul ao PMO. Em perfil longitudinal mantem-se o
declive de 2,0 % em toda a zona referida. A ramificacao 7 tg1/6 R50, implantada na recta tangente
ao raio atras indicado, ao km 2+518,503 e cota 191,886 da Via 1, permite a manobra de acesso ao
PMO por sul dos veiculos provenientes desta via.
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2.2.3.2 Acessos ao Parque de Material e Oficinas

0 acesso ferroviario ao Parque de Material e Oficinas de Vila d'Este é assegurado por duas ligacoes
independentes, uma a norte e outra a sul, de maneira a garantir a redundancia de acessos ao
mesmo. A norte, a ligacdo é materializada por dois ramais paralelos, 1A e 1B, com uma distancia de
entre-eixo de 3,10 m, permitindo movimentos independentes nas entradas e saidas do parque e,
desta forma, melhorar as condicoes de operacao do PMO.

O Ramal 2 constitui o acesso sul, de via simples, possibilitando saidas directas da Via 1 a partir de
Vila d'Este. O seu tracado, tal como os ramais localizados a norte, é constituido por um trecho de
recta em planta alinhado com a via desviada do AMV-7, apos o que inflecte para poente através de
uma curva de 50 m de raio. O dispositivo adoptado para os ramais 1A e 1B é similar, sendo que,
neste ultimo, o raio assume um valor de 60 m.

Em perfil longitudinal, a concepcéao utilizada no projecto dos ramais foi também semelhante, tendo
sido herdada a cota e pendente da Via 1 no ponto de arranque da rasante, de 2 % para todos os
ramais estudados. As concordancias entre o trainel da Via 1 e os dos ramais coincidem com o trecho
recto em planta, sendo convexa nas ligacdes norte e concava a sul. Os seus valores sao de 3000 m,
1500 m e 750 m de raio equivalente, respectivamente para o Ramal 1A, 1B e 2.

Os trainéis que fazem a ligacdo ao patamar do PMO, a cota de 196 m, valem -2,7 %, -3,5 % e 4,0 %,
para cada um dos ramais mencionados e pela mesma ordem. Estes trainéis contém a curva em
planta referida atras. A concordancia com o plano do PMO é concretizada por intermédio de raios
equivalentes de 700 m, 500 m e 500 m, para os ramais indicados, sendo as primeiras duas concavas
e a Ultima convexa.

Na figura seguinte faz-se representar as ligacdoes em apreco da Linha Amarela ao Parque de Material
e Oficinas de Vila d'Este.

/ El &
e

v 0
i!/ .mz’/f

e = g
- Trincheira Coberta

Figura 2.7 - Acessos ao Parque de Material e Oficinas
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A tabela que se segue apresenta, de forma sintética, as caracteristicas principais dos ramais de
ligacao da linha de metro ao PMO.

Tabela 2-1 - Ramais de acesso ao PMO

Via Descricao Extensao (m)
Ramal 1A Acesso norte 155.793
Ramal 1B Acesso norte 131.500
Ramal 2 Acesso sul 264.152
Ramal 2A Acesso sul 38.702

2.2.3.3 Parque de Material e Oficinas

O Parque de Material e Oficinas de Vila d'Este localizar-se-a no terreno entre as ruas Escultor Alves
de Sousa a norte, Herdis do Ultramar a poente e a futura VL10 a nascente, ficando totalmente em
patamar e a cota de 196 m.

Este parque destina-se ao estacionamento de comboios, a acdes de manutencao e reparacao no
espaco oficinal e a limpeza no edificio da Estacdo de Servico, bem como lavagem de composicoes. O
parque sera também dotado de uma subestacao de traccao que servira para, além de alimentar as
necessidades energéticas do PMO, fornecer energia a linha principal. No essencial, o Parque de
Material e Oficinas de Vila d'Este compreende as seguintes instalacoes e equipamentos:

e Estacionamento para 56 veiculos de 38 m;
e Oficina de manutencao de veiculos;

e Edificio social;

e Dois edificios de armazém;

e Estacao de servico;

e Duas maquinas de lavar e secar;

e Inspecao de rodados;

e Via de descarga;

e Espaco e infraestrutura para futura instalacdo de camara de pintura;
e Dois edificios de apoio;

e Subestacao de Traccao (SET);

e Posto de seccionamento (E-REDES);

e Portaria.

A exiguidade do espaco disponivel para a instalacdo do PMO conduziu a presente solucdo, a qual
procurou concretizar os pressupostos iniciais, mas que contempla alguns ajustamentos aos mesmos
para a sua viabilizacao. Desde logo, observa-se o espaco destinado ao estacionamento de comboios
do lado norte do PMO, dividido em duas areas distintas, com capacidade para 56 veiculos de 38 m

P-PR-PS-3320-TR-MD-LCG-203001-00 Pagina 14 de 24



W GRI1ID

INTERNATIONAL | CONSULTING ENGINEERS

Metro do Porto,

ALTERACAO DO PMO - FERROVIA - TRACADO 2022-04-08

(28 cada). O espaco oficinal encontra-se localizado do lado sul do PMO e, no espaco intermédio,
encontram-se posicionadas as maquinas de lavar e a Estacdo de Servico.

0 tracado das vias pretendeu estabelecer uma articulacao eficaz entre as diferentes areas, visando
a operacionalidade de cada uma delas sem interferéncia nas restantes. Para o efeito foram
considerados pontos de espera em varios locais para um comboio completo (76 m) ou mesmo de
dois, em alguns casos.

Nestas condicées sublinha-se desde logo a ligacao entre os ramais 1A e 1B com o Ramal 2, a qual
permite a realizacdo de manobras diversas do PMO para a exploracdo, assegurando a necessaria
redundancia. Salienta-se a importante funcao de distribuicdo de trafego ferroviario que o Ramal 2
patenteia, ao estabelecer a ligacdo com a via circular, a ML2, a E8 e, novamente, a via circular. De
notar que a area de estacionamento a norte é acedida pelo Ramal 1A e pelo Ramal 2, sendo que a
area sul tem o acesso viabilizado para o Ramal 1B e Ramal 2A.

A via circular permite o acesso as infraestruturas existentes no PMO, fazendo a distribuicdo e a
recolha do trafego ferroviario entre elas, completando o Ramal 2 nesta funcdo. Deste modo, faculta
0 acesso ao parque norte e incorpora a via de descarga em paralelo as vias de estacionamento.
Seguidamente contorna o PMO por nascente, estabelece a ligacdo a saida do parque assinalado e
faz, posteriormente, o acesso as linhas onde se encontram instaladas as maquinas de lavar e a
Estacao de Servico, respectivamente a ML1 e ML2, em sequéncia e de forma independente.

Em sequéncia, a via circular faz a ligacao a saida do parque de estacionamento sul, contorna o PMO
por sul e permite a ligacao as oficinas. Por fim, contorna o edificio oficinal e social, posicionando-se
a poente do PMO e estabelece a ligacao ao Ramal 2.

Para a implantacao do Parque de Material e Oficinas sera necessario ocupar uma area de 7,3 ha com
um comprimento maximo de cerca de 390 m e uma largura maxima de aproximadamente 290 m. Na
figura seguinte apresenta-se o tracado em planta do PMO.
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Figura 2.3 - Parque de Material e Oficinas

Num contexto funcional, o tracado ferroviario do Parque de Material e Oficinas divide-se em trés
zonas distintas, a primeira, localizada a norte, refere-se ao parqueamento de veiculos, a segunda,
numa posicao intermédia, é relativa a limpeza e lavagem por meio das maquinas de lavar e estacao
de servico e a terceira, posicionada a sul, diz respeito a reparacao e manutencao em oficina.

A area destinada ao parqueamento, localizada a norte do PMO, apresenta uma capacidade para 56
veiculos simples de 38 m de comprimento, encontrando-se dividida em dois parques com a mesma
capacidade. Ambos dispéem de sete vias para estacionamento de material circulante, linhas E1 a E7
no parque norte e E8 a E17 no parque sul, com uma extensao de cerca de 180 m cada. As distancias
consideradas de entre-eixo sdao de 3,70 m para vias contiguas e de 4,10 m, com corredor pedonal
entre dois conjuntos de vias, para permitir algumas operacées de limpeza e outras nos veiculos.

A estacao de servico e a maquina de lavar encontram-se posicionadas sequencialmente na via ML1,
cumprindo os requisitos de distancia a respeitar entre ambos, designadamente a correspondente a
um veiculo duplo de 76 m. A via ML2 comporta uma maquina de lavar adicional, a qual podera
operar em simultaneo com a maquina instalada na via ML1 ou, no caso da Estacdo de Servico estar
ocupada. Ademais, considerou-se uma extensao de espera nas mesmas vias, equivalente a uma
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unidade dupla antes dos referidos equipamentos, tendo-se assegurado uma distancia de um veiculo
duplo entre a maquina de lavar e o AMV seguinte. De notar que, antecedendo a Estacao de Servico,
se encontra instalado o equipamento dedicado a inspeccao de rodados.

Ao espaco oficinal estdo associadas oito vias, trés em fosso com comprimento Util de 80 m cada;
duas vias a superficie, uma para elevacao de veiculos - troca de bogies (dois veiculos) e outra para
atividades de manutencao nao programada; uma de torno de fosso; uma via isolada, preparada para
lavagem exterior e uma via com fosso que garanta o acesso e a execucao dos trabalhos, quer na
parte inferior do veiculo, quer na lateral a cota do bogie. A estas oito vias, designadas O1 a 08,
acresce uma via adicional posicionada a norte da oficina, associada a futura cabine de pintura (CP).

O feixe de linhas de acesso a oficina permite pontos de espera para um veiculo completo nas trés
vias mais a norte (01 a O3) e a via de acesso, que faz uma inflexdao de cerca de 207° em relacdo a
via circular por intermédio de uma curva de 25 m de raio, possibilita a espera de dois veiculos
completos.

Sao assegurados dois acessos rodoviarios ao PMO, encontrando-se o principal equipado com portaria
e localizado na Rua Herois do Ultramar junto ao entroncamento com a Rua Padre Joaquim Faria, a
sul do PMO. O segundo, posicionado a norte do PMO, faz a ligacdo a Rua Escultor Alves de Sousa.

Uma rodovia de servico de apoio ao Parque de Material e Oficinas percorre todo o seu perimetro e
acompanha longitudinalmente as ferrovias exteriores deste, permitindo a interaccao com a via de
descarga. Em complemento, e para apoio as infraestruturas instaladas na parte central do PMO,
encontra-se a via interior que envolve o parque de estacionamento sul, ladeando as maquinas de
lavar e a Estacao de Servico por norte e, pelo lado sul, o parque de estacionamento localizado a
norte. Duas rodovias atravessam diagonalmente os parques de estacionamento com o objectivo de
assegurar o acesso de socorro aos veiculos ai estacionados.

Tabela 2-2 - Vias do PMO

Via Descricao Extensao (m)
Ramificacao Circular Circular ao PMO 837.750
Ramificacao E1 Parque norte 239.683
Ramificacao E2 Parque norte 181.498
Ramificacao E3 Parque norte 181.498
Ramificacao E4 Parque norte 181.498
Ramificacao E5 Parque norte 181.498
Ramificacao E6 Parque norte 181.498
Ramificacao E7 Parque sul 274.493
Ramificacao E8 Parque sul 242.805
Ramificacao E9 Parque sul 181.498
Ramificacao E10 Parque sul 181.498
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Via Descricao Extensao (m)
Ramificacao E11 Parque sul 181.498
Ramificacao E12 Parque sul 181.498
Ramificacao E13 Parque sul 181.498
Ramificacao E14 Parque sul 369.169
Ramificacao CP Cabine de Pintura 73.897
Ramificacao ML1 Maquina de Lavar e Estacao de Servico 307.845
Ramificacao ML2 Maquina de Lavar 344.697
Ramificacao O1 Oficina 205.234
Ramificacao 02 Oficina 196.097
Ramificacao O3 Oficina 186.960
Ramificacao 04 Oficina 177.171
Ramificacao 05 Oficina 163.615
Ramificacao 06 Oficina 103.245
Ramificacao 07 Oficina 94.562
Ramificacao 08 Oficina 359.281

2.2.4 Parametros de tracado em planta

Na Linha Amarela mantiveram-se os parametros de tracado em planta considerados em Projecto de
Execucao, sendo que um dos mais condicionantes foi a distancia entre-eixo. De um modo geral, o
valor adoptado para esta distancia em alinhamento recto foi de 3,10 m. No entanto existem
algumas situacoes em que houve necessidade de adoptar uma distancia superior, como € o caso dos
alinhamentos rectos onde se implantaram aparelhos de mudanca de via associados as ligacdes a
linha principal para o PMO. Nestes alinhamentos a distancia entre-eixo considerada foi de 3,16 m,
para salvaguardar a interferéncia com o material circulante na via desviada.

No PMO as distancias entre-eixo apresentam valores superiores, quer na zona de estacionamento
quer na proximidade a equipamentos. O posicionamento destes dita a distancia a assegurar, tal
como se pode observar nas vias associadas as maquinas de lavar e a Estacdo de Servico. Na zona de
estacionamento é necessario assegurar um corredor entre cada duas vias para trabalhos de limpeza,
tendo-se adoptado 4,10 m. Entre as vias adjacentes foi adoptada a distancia de 3,70 m.

Nos ramais de acesso ao Parque de Material e Oficinas, vias do PMO e aparelhos de mudanca de via,
ndo foi aplicada escala. Nestas condicdes, tendo em consideracao que o raio minimo de 25 m foi
empregue frequentemente e constitui o valor padrao dos AMV utilizados, a velocidade de circulacao
admitida nas vias do PMO, em geral, foi de 15 km/h.
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2.2.5 Parametros de tracado em perfil longitudinal

Em perfil longitudinal nao foi introduzida qualquer alteracao ao projecto de tracado da Linha
Amarela, pelo que foram preservados os parametros do Projecto de Execucdo desta linha. Em
relacdo ao PMO, todas as vias sdao de nivel e encontram-se a cota 196,00 m, pelo que os perfis
longitudinais de cada uma destas vias apresenta um trainel de pendente nula, sem que hajam
concordancias entre elas.

A transicdo altimétrica entre a Via 1 e a plataforma do PMO é conseguida através dos Ramais 1A e
1B a norte e o Ramal 2 a sul.

2.2.6 Aparelhos de Mudanca de Via

Conforme foi explicitado no Projecto de Execucdo do prolongamento ferroviario da Linha Amarela,
este contempla a instalacao de um conjunto de aparelhos de mudanca de via, combinados em
dispositivos do tipo “comunicacao” ou “ramificacao”, os quais permitirao satisfazer as necessidades
de operacao e de exploracao da linha, conforme delineado pela Metro do Porto.

A configuracao dos aparelhos adoptados sera idéntica a dos AMV existentes na rede da Metro do
Porto, para facilidade de reparacao, manutencao e operacao, tendo-se adoptado uma geometria
com tg 1/6 e 50 m de raio para a seccao corrente do eixo ferroviario em projecto.

Nos desenhos P-PR-PS-3300-TR-DS-LAG-103106-03 a 103108-03 apresenta-se a localizacao em planta
dos AMV, podendo observar-se a sua pertinéncia funcional, quando associados a estacdes, ramais,
ou vias de inversao. Na Tabela 2-2 referem-se as caracteristicas geométricas fundamentais dos AMV
em apreco.

Tabela 2-2 - Aparelhos de Mudanca de Via a instalar na Linha Amarela para ligacao ao PMO

APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - Ramificagido 6A
N AMVEA N

APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - Ramificagéo 6B
AWVEB

Ponte

]

P

Km

VIA

Ponto

M

P

Km

VIA

Jel

—38304.4854

159542.3377

2+153.412

1

Jel

—38291.9123

159528.2936

2+172.268

VIA 2

Centro -38301.4337 | 159538.9205 |2+158.000/0+000.000] 1/Ramal 1A Centro —38288.8506 | 159524.8765 |2+176.857/0+000.000| 1/Ramal 18
Jt1 —38294.1855 | 159530.8308 2+168.862 1 9t —38281.6024 | 159516.7868 2+187.718 1
Jt2 —38792.9540 | 159532.1323 04+010.862 Ramal 1A Jt2 —38280.3708 | 158518.0883 0+010.862 Ramal 1B
s Rorth- P
Esquema VA 1 Esquema VA 1
Entre—eixo 3.16m Jel  Centro Jt1 205 km/h Entre—eixo 3.16m Jel  Centro Jtl 20.5 km/h

VIA 2

Tangente

1/6

Tangente

1/6

Desvio

Esquerde

Desvio

Esquerdo

Raio Desviado

50

Raio Desviodo

50

APARELHOS DE MUDANGA DE VIA - Ramificacédo 7

N AT

Ponto M P Km VIA

Jel —381709164 | 159231,2292 2+523.091 1

Certro —38121.9254 159235.7050 |24518.503/0+4264.152) 1/Ramal 2

Jt —38124.5139 158245.3010 24507641 1

Jt2 —38122.5394 159246.5495 0+253.285 Ramal 2
Hoamap i

Esquerny Ficnm -0 Vi 1
205 km/h Jil Centro  Jel Entre—eixo 3.16m

VA 2

Tangente

1/6

Desvio

Diretta

Ruic Desviado

50
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Indica-se, de forma sintética, os aspectos funcionais dos conjuntos de AMV considerados e
apresentados na tabela anterior, remetendo-se para o Tomo 3B - Ferrovia - Via Férrea as suas
caracteristicas fisicas.

A Comunicacao 4-5 (que se mantém do projecto da Linha Amarela), localizada entre a estacdo
Hospital Santos Silva e os ramais norte de acesso ao PMO, possibilita aos veiculos que circulam na
Via 2 em direccao a Vila d'Este passar para a Via 1, circulando em contravia. Em complemento, as
Ramificacoes 6A e 6B, que se posicionam a cerca de 100 m a sul da anterior e em trincheira
coberta, asseguram o acesso ao PMO através do Ramal 1A e 1B, respectivamente.

No sentido Vila d'Este - Santo Ovidio, oferecendo uma redundancia na exploracao do PMO, encontra-
se a Ramificacdo 7, posicionada em trincheira coberta junto a Rua Padre Joaquim Faria, a qual
permite o acesso aquela infra-estrutura através do Ramal 2. Neste caso, o AMV da ramificacao
permite aos veiculos provenientes de Vila dEste em circulacdo na Via 1 efectuar a saida para o
Ramal 2.

Os aparelhos de mudanca de via a instalar no Parque de Material e Oficinas tém caracteristicas
distintas dos anteriores, quer pela exiguidade do espaco disponivel para a implantacao do PMO quer
pelas baixas velocidades de operacao no seu interior. Nestas condicoes, adoptou-se um tipo de AMV
com uma geometria caracterizada por uma tg 1/2,18 e um raio de 25 m.

Nos desenhos P-PR-PS-3320-TR-DS-LCG-203101-00 a 203104-00 apresenta-se a localizacao dos AMV
em planta e as suas caracteristicas, sendo possivel observar a articulacao funcional de cada uma das
vias projectadas no PMO. Na Tabela 2-3 indicam-se as caracteristicas geométricas fundamentais dos
AMYV instalados no PMO, as quais também se encontram representadas no desenho P-PR-PS-3320-TR-
DS-LCG-203105-00.

Tabela 2-3 - Aparelhos de Mudanca de Via a instalar no PMO

APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - A APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - B
N* AWV A N ANV B
Ponto [ [ km VIA Ponto W P km VA
Jel -38155.3951 | 159379.5214 0+114.458 Ramal 2 Jel —38160.8417 | 159392.4011 0+100.474 Ramal 2
Centro -38152.8428 | 159373.4859 |0+121.011/0+837.750 Romal 2 / RCirculor Centro -38158.2894 | 159386.3656_|0+107.027/0+344.697 Ramal_2/Ramificacdo ML2
m —38149.9485 | 150366.6417 0+128.442 Ramal 2 i 381553051 | 159379.5214 0+114.458 Ramal 2
J2 —38148.6204 | 159369.8041 0+832.297 Ramificagdo Circular 32 —38154.267_| 159362.6838 0+339.2¢44 ificagio ML2
ificogBa c05de
s R s s RemfessEs
Esquemo Ramd 2 il __ Ramd 2 Esquema Ramal 2 __ Ramal 2
14.8 km/h sl Gopro a 148 km/h Jel Centro gt
Tangente 1/2.18 Tangente 1/2.18
Desvio Esquerdo Desvio Esquerdo
Raio_Desviado 25¢ Raic_Desviado 25¢
APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - C APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - D
N* AW C N* AMV D
Ponto M P km VA Ponto M P km VA
Jd —38160.8417 | 1593924011 0+100.474 Ramal 2 el —38182.8427 | 1594444274 0+043.987 Ramal 2
Ceniro ~38163.3940 | 159398.4366 |0+093.921/0+000.000 Ramal 2/Ramal 24 Centro -38180.2904 | 159438.3918 0+050.540 | Ramal 18/Ramal 2/R. E14
s ~38166.2883 | 159405.2808 0+086.490 Ramal 2 A ~38177.3961 | 1594315477 0+057.971 Ramal 2
a2 —38163.2335 | 150403.8872 0+005.453 Ramal 24 g2 —38176.2680 | 1584347101 0+005.453 Ramificagao E14
L £14
Ramgi Romilices®e
e stg Romifiggie=—=
Esquema Ramdl 2 - Ramal 2 Esquema Ri“‘vlsa kmfh__ Cento 1 s
T Centro Jol 148 km/h Ay L Al
Tangente 1/2.18 Tangente 1/218
Desvio Direito Desvio Esquerdo
Raio Desviado 25* Raio Desviado 25¢
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APARELHOS DE MUDANCA DE VIA-AMV -E APARELHOS DE MUDANCA DE VIA- AMV - F
N AW E N AWV E
Ponto M P km VA Panto M P I km | ViA
Jel -38182.8427 | 159444.4274 0+043.987 Ramal 2 Jel —38158.7168 | 159479.1646 | 0+006.553 ‘ Circular
Centro 38184.9666 153449.4498 0+131.500 Ramal 1B Centro —38165.2699 | 159479.1646 ‘DHSSJBS/[HU{JD 000/0+000. DOD‘ Ramal 14/R Circular/Ramal2]
Jt -38187.8609 | 159456.2939 0+124.068 Ramal 1B Jt1 —38172.7009 | 159479.1646 | 0+148.361 Ramal 1A
H2 —38184.8061 | 159454.9004 0+033.2492 Ramal 2 2 —36170.2276 | 159476.8938 | 0+005.453 | Ramal 2
% 3 o Centro  Jol 148 km/n
Exgieina Ramol 18 i Esqisiia Ramal 1A = Ramificagdo Circalor
Jtt Centro  Jel 148 km/h Crr ]
Tangente 1/2.18 Tangente 1/2.18
Desvio Direito Desvio Esquerdo
Raio Desviado 25+ Raio Desviado 25¢
APARELHOS DE MUDANCA DE VIA — AMV - GA (parte 1/2)
[ A EA (Bariien s Croda/ET) A CA (RamAsaglo ET) A G (RamPlaglo E2) A 5A Rarifonds B
Pente [] 3 km L] [ 3 km [ P 1] v P ki W
] 31416020 | 1seemEan 24213 Folinzudar = - RET - - 5 5] - - - T
Canfra e e 0000 [ —MEATETT | 1B 1645 [HDIA007/DHO00000 RETAE) | -3H116.6459 | 1594644645 00852000000 REV/REZ | —M1076985 | 1564603645 |04030 73R/I4000.000] AEF/RES
A = - RET - - - RET - - - RET - - - T
7] 381381825 0438 050 Ritcdar | —38117.2758 | 159458 1646 4007 452 RE —SAI09.1979 | 15e6k 4545 14007 252 REZ | 381002465 | 1504603645 4007 452 RES
el ;—T‘ET.F“_F B e [ JIZ—E_\;(—"T;‘E&'_{_! Jﬂ{aﬁﬁ“'\ N
e WE_ . s anre—Hc L] Torn—£7 Terma-Ee ELE Tams
i, m,
Tangerts | /218 | 1/2.18 I 1218
e | Esquerds | [ [
Ran_esvalo 5 | = | 25 | 5
APARELHOS DE MUDANGA DE VIA - AMV - GA (parte 2/2)
B GA [Famincade E4) AW A (RanPade 5] AWV G4 (Ramftkagle E6)
[ P km e [ B b L “ [ b vk
= = = RET - - - RE = - = REF
—38060.6204 | 154866646 |H0M0.623,04000000] REJ/REC | —MeR0EES0 | (4aekd HOAG 46804000 000 RE/RES | ~SHMZEGN0 | IGNELNBELE [rhOSE /D00 00 REI/LES
- = = RET = = - 5] - = - RET
—3B0RZ.IE8A | 1904566646 Q4007452 RE —SOEIINID | |50en2864E 0H007.252 RES 38075150 | 150448 8645 T4007.452 REE
— Eo £ —_—
FESER e TR M“ S
FameR = L
.
| 17218 I (7 I V218
| Esquerke [ Esqurds | Espierds
[ ) [ ] [ 5
APARELHOS DE MUDANGA DE VIA - AMV - HA (parte 1/2)
[§ A Ha [Famincagde E2) AW HA [Ramifiagic E3) AW HE [Rarifcagic E4)
Panto u P km Vs u P [ [ u P ik
el - - - REI - = - RET - = - RET
Centra 153464 4646 [1+190.215/0+181 498 REI/RE2 | —37826.2005 | 159460.3686 [1+200.061/0+1B1.435 REI/RES | —37916.1225 | 1594566646 [1+208.046/0+161 498 REI/RE4
St 153455.8935 0+166.783 RET - - - RET - - - RET
2 -379626035 | 153464 465 0+176.045 RE: -375336525 | 159460.36¢6 0+178.046 RED 153436 6646 0+174.046 £
Eagien o Certro—E2 CompE3 Cartro—
ottt E— W 2] #
FERRR LS FEE o e RamEIEe ¢
Tangente 1/2.18 | 1/2.18 1/2.18 |
Desic Esquerde. | Esquerdc Esquerc. |
Raio_Desviade ] | ] 5 |

APARELHOS DE MUDANGA DE VIA — AMV - HA (parte 2/2)

Ay HA {Ramificagie E5) ANV H (Rarmificagie EF) AWY WA [Ramificagde E7)
" F W W P F [ Vi
- - - RE1 - - 153443 668 0+256.243 RET
—37903.1711_| 1594325686 |(+Z16.7910+181 498 REI/RES | —379010830 | 1594468646 159443 8686 [04+239.683/0+251.690 RET/RET
= — - RE1 - i 1594439646 04244255 RE
65231 | 153452 5686 0+174046 RE —37306.5450 | 1594488646 - - RET
E4 Centra—ES Cortro—f6
2
3 Ao =T
- Amilica
[ 1/2.18 | 1215 [
| Esquerdo | Esquerde |
| 5 | 5
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APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - | APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - J
N AW N AV J
Ponto M P km VIA Ponto M P km VIA
Jel —37863.9386 | 159434.3147 0+315.,551 Ramificagdo Circular Jel —38137.1444 | 159428.1514 0+046.227 Ramificagdo E14
Centro —37868.2072 | 159439.2868 |0+308.998/0+274.493 Circulor /REV Centro —38143.6974 | 159428.1614 | 0+030.674/0+038.702 R.E14/Ramal 24
Jtl —37873.0477 | 159444.9250 0+301.567 Ramificago Circular Jt1 —38151.1284 | 159428.1514 0+032.243 Ramificagdo E14
12 —37873.1595 | 159441.5692 0+269.040 Ramificaglo E7 Ji2 —38148.6550 | 159420.8807 0+033.249 Ramnal 2A
Ramificagdo
Circular Jtt Centro Jel 14.8 km/h Jt1 Centro Jel 14.8 km/h
Esquema " Ramificagdo Esquema Ramificagdio E14 Ramificagdo ET4
_ 0 Circular ™
an/w?ﬁ i Tomol 28
Tangente 1/2.18 Tangente 1/218
Desvio Esquerdo Desvio Esquerdo
Reio Desviade 254 Raio Desviado 25*

APARELHOS DE MUDANGA DE VIA — AMV - KA (parte 1/2)

(5 AUV A (Ramiisagae E14/ Ramficagio EA) BN FE Famifeaga B AUV A [Farmificagan E10]
Fantc. [ P ki Ve [ F b Ve [ 7 [ VIx
] 31761144 | 1594261514 U+057.257 RiE - = = REI+ = - = REI+
Cantro 381185614 | 150426.1514 T+HI00.000 REE —BAIOBA4S | 1584231514 [HOT5.645,0+00000| REI4/RES | —387005670 | T54415.8574 [-4064 53404000000 REI4/RET
Al 3821304 | 159426.1514 0400743 REE = - - RENE - - - RET+
I - - - RI% —38101.1931 | 1594231514 THI07A52 RES —38093.1150_| 159418.8514 THI07452 FED
) — e =
,Rmma e £ E1é;_ T
Esquema i Jeb-E1d Centro—E8 Terro—E£3 Cemro—t11
148 bl
e £
Tangerts 1/2.18 [ 1/218 | 1/2.18 |
Damio Diraito [ Esquerdo | Exquardc |
Faic_Desviade. F3 [ 5 | 5 |
APARELHOS DE MUDANGA DE VIA - AMV - KA (parte 2/2)
AUV FE (Famiicagas E11) AU FA (Famficagas E17) VA TPz E15)
[ F ki Vi ] P [ [ F [ A
- - - REM - - - —3808D.5438_| 1584102805 - AEN
—3A09TB156 | 1594153514 |IH084. 8070000000 REVE/REN | —390835375 | 1594116514 |-HI00.070; 0000000 RETA/RET2 | —28074 5662 | To8407.5514 [4109.750; 04000000 RET/RETS
= - £ REN4 - = - REN —3A06E.6725 | 1594048202 O+ 19665 RET4
—30084.1636_| 1594153514 0007 452 RET —38075.2122 | 1594112514 TH07.452 RIIZ —38067.1342 | 158407.5514 0HI07.452 REIS
B Y E) 2=E12 73 i G rificagte S
:_ud_-ﬁi'_-Elp;T'r cogto £ 12 EI;E—F\I'.LV?M E12 5t El'g‘mriwrm B ;’qu-r;.“vT:r"
Centra—E17 B i
[ 1/2.18 | 1/218 | /218
[ Esquards | Esquords | Esquards,
[ 5 | 5 | 25
APARELHOS DE MUDANGA DE VIA — AMV - LA (parte 1/2)
N v LA [Ramficogio E9) A LA [Rarricagio E10) A L4 [Ramificagde ET1}
Fartc u F ki Vi u B [ Vi [ A [ A
el = = = FER = = = RLER = = = REE
Centra 379270471 | 150423.1514 |0+193.337/0+161498 REB/RED | —37619.0680 | 16041045614 |0+202.222/0+181 40 RES/REID | —37810.0177 | 1594153514 |+212.067/0+161498 REB/AETT
il —379331058_| 150425.8607 [ RLER = = - RER = = - REE
urd —37034.5091 | 1584231514 0+174.046 REY =J7R26.5210 | 159419.4514 0+174.046 REID —37917.5697 | 159415.3514 0174046 RE1
Exqera - CentipFa Cerr-F10 M_[;u_nu
e EB 2]
R s e i
Tag pomificii® B pomificts® oo |
Tangerte 1/2.18 | /218 | /218 |
[ Esquerlc | Esquirdo | Esquerdc |
Fala_Dezviads 5 | 5 | ] |

APARELHOS DE MUDANGA DE VIA — AMV - LA (parte 2/2)

AR L (Ramifieagls E12) A Lt (Ramificagie ET3] O L (Fanificagds ET4)
] P [ ik 0] P [ Ve [ P bm
— — — REB — — — RE —37676.6188 | 1694025514 04313.000
—37601.1663 | 159411.25814 P4221.913/04H181.408 REA/REI2 | —37803.0B82 | 1504075514 | 04230.798/161.4968 | REA/RENS | —378821710 | 1589402.5614 |04242.B05/04306.447
- = i REB * bt o REB —37E86.6020 | 1594025514 0+259.016
—37608.6183 | 159411.2514 OH174.046 REIZ —37600.5402 | 1594075 OH174.046 RE13 = b o
JehE 14
ol CeproE12 Cerme_E12 M
-f1 ItI—EL =L
Aomileis® ER e 2k
| 1/LIE | /218 | 17218
| Esquerds | Exquerds | Dirers
| F= | 5 | 2

P-PR-PS-3320-TR-MD-LCG-203001-00

Pagina 22 de 24




W GRI1ID

INTERNATIONAL | CONSULTING ENGINEERS

ALTERACAO DO PMO - FERROVIA - TRACADO

Metro do Porto,

2022-04-08

APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - M APARELHOS DE MUDANGA DE VIA - AMV - N
v ANV N N AWV N
Ponta W P km VIA Ponto W P km VIA
sl —37858.3837 | 1594278446 04324079 Circular Jcl ~57850.1421 | 159418.2446 04336731 Circular
Centro —37854.1151 | 150422.8725 |0+330.632/0+000.000) Circulor/RMLT| | Centro —37845.8735 | 159413.2725 |0+343,284/0+000.000) R Circulor/NL2
i 378501421 | 150418.2446 0+336.731 Romificag@o Circulor ] ~37841.0330 | 159407.6343 01350715 Romificagéo Circular
Jtz —37852.6087 | 159417.6317 0+005.453 Ramificagtio ML1 Ji2 -37844.3671 | 159408.0318 0+005.453 Ramificagio ML2
148 km/h_ Jd Centro "o
Esquema ﬁlﬁﬁ%"f‘cﬂ‘\%ﬂihc?@ﬁum Esquema Ramifreagdo Ciredlar R::mmgaa Cireular
2 RS o R%
50 W7
Tangente 1/2.18 Tangente 1/2.18
Desvio Direito Desvio Direito
Raio Desviado 25% Raio Desviado 25¢

APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - O APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - P
N AW O N AW P
Panto M P km ViA Panto M P km VIA
Jel —38137.3875 159376.1251 0+320.714 Ramificagdo ML2 Jel -37818.4108 | 159381.2840 0+385.444 Ramificagdo Circular
Centro —38130.8345 159376.1251 |0+307.845/0+314.161 Ramificagdo ML1/ML2 Centro —37822.6794 159386.2561 |0+378.891/0+369.169) R Circular/RE14
gt —38123.4035 | 159376.1251 0+306.730 ificagio M2 it —37827.5199 | 159391.8943 0-+371.460 i Circular
Jt2 —37124.0594 159379.2283 0+300.393 Ramificagdo ML1 Jt2 -37829.4472 | 159389.3752 0+361.717 Ramificagdo E14
o WY
Jt2 Romificoeee—=" o Centro  Jel 14.8 km/h
Esquama ekt L2 flcostis: Wi Esquema Ramificago Circulor Ramificogfo Crcular
14.8 km/h Jcl Centro w /ﬁn/t\“ 2
Romiicos!
Tongente 1/2.18 Tongente 1/2.18
Desvio Esquerdo Desvio Esquerdo
Raio Desviado 25 Raio Desviado 25

APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - Q APARELHOS DE MUDANCA DE VIA - AMV - S
N AWV Q N AWV S
Ponto M P km ViA Ponto [ P km VIA
Jel —37866.4108 | 159362.9361 0+192.791 Ramificagdo 01 del -37926.0861 | 159303.0842 0+565.126 Ramificagdo Circular
Centra —37872.9638 | 159362.9361 |0+079.245/0+186.238| Ramificagdo CP/01 Centro —37919.7079 | 159304.5876 0+359.282 Ramificagdo 08
g1 —37880.3948 | 158362.9361 0+178.807 i do 01 Pl —37912.4751 | 159306.2924 0+351.851 do 0B
Jt2 —37879.7389 | 159366.0393 0+071.793 Ramificagdo CP Ji2 -37912.4015 | 159303.1215 0+551.289 Ramificagdo Circular
Rﬁam 6
o gp
: Tl e g & 148 km/h Centro Jt1_ Ramificagio 08
squema 3o 01 Ramificagd squema Raiacto Creder Jo T
T Mificocs
] Cero Jal 148 km/h 7 Cireuto,
Tangente 1/2.18 Tongente 1/2.18
Desvio Direito Desvio Direito
Raio Desviado 25 Raic Desviado 25
APARELHOS DE MUDANGA DE VIA - AMV - RA (parte 1/2)
W A (ritegde 07) U0 (e ifagdn 06) a;0e 03] N e ]
Forio u P [ e ] P km [ [] P km [ [ P km e
] - - - | - - - RIB - - - B8 - - - R
Certio —57a07 T JC-H026. B0 T-+03: 1 ROA/RGT_| <89 0807 10241 /1 D3 240 MLOA/ROE | 57891 3880 | 159585622 |rbl1B 676/0+ (6o 615 ROA/ROS | —5086Z 558 | 199341528 |0-+150.508/ 04170171 ROA/RGH
] 579134028 | 1583146052 065,365 (1] - - .08 - - - - = R0
52 —37913.0044 | 1583187 0H0EAI0S | RO7 T 14097.752 RS —S7RIGEI0 | 1583320571 158162 —37BET5745 | 153338.BE7) 1+171.718 R0
Bamitic g, s i & 5 -
TI?—;I":\\E 08 T H2T s = HZ06 %.&144 ““-_"T'F?&“a A204 %.wm P
Exqma Fi-ag Canre—o7 Terme—0E Term—a5 Tetvro-08
Targams 17218 | 1/2.18 | 1/2.18 |
Dsziv Drers | Drero | Oreite |
Reas Demiods 250 | 250 | 25 |
APARELHOS DE MUDANCA DE VIA — AMV - RA (parte 2/2)
ANV RA [Ramificagds O3} ANY b [Rainiticdgde 0F) A RA (Ramificdgls 01)
W g [ e [ ? [T ) ] ® I W
= = B [ - - - ROB —37Eta.20ey | 15036784 O+ 1250 [
—5PRTE5e36 15040.7302 J04143.208/04186.060 ROB/R.05 —37B55 4065 1503575722 Ro8/3.02 150365.4123 [0+16T287/04205234) ROB/R.0!
_ - i [T - - - [ - - E REOE
=5 7848 1593482271 [4181.507 R.03 —3BEA.E4TT 159556.0671 C4+150.644 o2 T+199.781 ROD1
H2=02 -?“&ﬁ;?c_ K-
] Terio—0z [E k] o
T T/EIE I [
[ it I |
[ = [ [
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CRUZAMENTO FIXO -CF I CRUZAMENTO FIXO-CF Il
N CF | N CE
Ponto M P km Via Ponta M P km via
Cf —37853.3587 | 159401.6049 0+021.786 Ramificagdo ML1 Cfl —-37843.6553 | 159397.5208 0+016.068 Ramificagdo ML2
Cf2 —37854.6181 | 159398.8835 0+024.787 Ramificagdo ML1 Cf2 —37844.2648 | 159394.5848 0+019.068 Ramificagio ML2
Ci3 -37857.3206 | 159401.1592 0+331.407 Ramificagdo E14 Cf3 —37848.0392 | 159397.9440 0+341.245 Ramificagho E14
Cf4 -37848.0391 | 158397.9439 0+341.245 Ramificagdo E14 Cf4 ~37839.3750 | 159393.9508 0+350.785 Ramificagdo E14
Cruzamento —37853.9475 | 159400.2253 |0+334.907/0+023.287 Ramificagio E14 / ML Cruzamento —37843.9160 | 159396.0437 0+345.785 Ramificaglo E14 / ML2
Ramificagdo ML Ramificagdo ML2
e (Cruzamento fixo CF I} 1'\(:”
N X =L
. & 0=82,6474" i (Cruzamento fixo CF I} - o R cis
- Cruzomenta _ J Cruzamento : f
Romificogdo E14 Romificagio E14 |8 a=76,9835 2
& o2 Al R,—2>¥2 &

De forma complementar ao referido no Tomo 3B - Ferrovia - Via Férrea, relativamente aos AMV
instalados no PMO, ha a referir alguns aspectos funcionais que se descrevem seguidamente. Desde
logo, os AMV-A ao AMV-F promovem a interligacao entre o Ramal 2 e as diversas infraestruturas
instaladas no parque, sendo os dois Ultimos (AMV-E e AMV-F) de ligacdo aos Ramais 1B e 1A.

Por outro lado, os AMV-I e AMV-P estabelecem a ligacao das duas zonas de estacionamento, norte e
sul, a via circular ao PMO, permitindo a saida dos veiculos estacionados para a exploracao ou para
acesso a oficina. No caso dos veiculos provenientes do estacionamento norte, também é possivel o
acesso as duas linhas com maquina de lavar e a Estacao de Servico. Para esse efeito, os AMV-M e
AMV-N cumprem a sua funcdo de encaminhar os veiculos para as respectivas infraestruturas de
manutencao e limpeza. De destacar os cruzamentos fixos CF-l1 e CF-2 que ocorrem entre a via E14
proveniente do parque de estacionamento sul com as vias de acesso as maquinas de lavar, ML1 e
ML2, respectivamente.

No contexto do referido, o AMV-O estabelece a ligacao a saida de ambas as vias onde se encontram
instaladas as maquinas de lavar. O acesso a oficina é possibilitado pelo AMV-S, a partir da via
circular ao PMO.
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